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Le projet: 

Lignes à haute tension et train 

dans le tunnel du Grimsel   
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Organisation 
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Les réseaux de lignes ferroviaires à voie étroite au nord et au 

sud des Alpes seront reliés au sein d‘un système global 
     (par le dispositif de changement d‘écartement de Zweisimmen) 

Le réseau de lignes ferroviaires à voie étroite 
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Il existe une étude de faisabilié détaillée, présentant des 

résultats positifs 

Étude de faisabilité  
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Clôture le 1er juillet 2015 



D‘importantes études de variantes 
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Danger naturel 
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Parccours actuel MIB 

Portail nord près d‘Innertkirchen 

Tunnel imax = < 6 %,  voie métrique,  1  voie 

Arrêt Guttannen / Point de croisement 

Arrêt Handegg 

Portail sud près 

d‘Oberwald 

Tracé de ligne choisi 
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Profil du tunnel 

Regroupement de deux infrastructures 
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Gare Guttannen / Point de croisement 
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Géologie / Matériel d‘excavation 

Grâce aux conditions géologiques favorables que présente le Grimsel, 

desquelles profita déjà la construction des centrales électriques de 

Schub, l‘infrastructure des galeries pourra être réalisée facilement et à 

moindres risques;  

 

Il existe des possibilités de stockage au niveau des portails. Le 

matériel d‘excavation est réutilisable. 
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Environnement  

Aucun risque significatif pour l‘environnement 

 

Une plus-value pour le paysage: élimination de 22 

kilomètres de lignes à haute tension aériennes, 

démantèlement d‘env. 121 pylônes électriques 
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Sécurité 
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• Pour la nouvelle ligne, l‘on peut compter avec un total 

d‘env. 400‘000 passagers par année;  

 

Potentiel de marché /Volume de marché 
Effets économiques   

• Dans son ensemble, un montant de 5 – 5.5 millions 

CHF de valeur ajoutée régionale peut être généré;  

 

• De plus, les effets escomptés sur le marché de l‘emploi 

représenteraient env. 35 postes à temps complet.  



• Train à voie étroite avec courant 

alternatif 

 

• Train à adhérence 

 

• De cette façon, une exploitation 

continue des lignes du „Matterhorn-

Gotthard-Bahn“ et du „Zentralbahn“ 

devient possible. 

Concept d‘horaire possible 
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Forte dynamique dans les agglomérations de Suisse centrale-

Gotthard, du Haut-Valais et de l‘Oberland bernois 

• Desserte de base région de Conches / Oberland bernois 

• Lucerne / Interlaken – Zermatt 

• Montreux – Interlaken – Andermatt – Coire – St. Moritz       
(par le dispositif de changement d‘écartement de Zweisimmen) 

• Alimentation de la ligne de montagne du Gotthard – Tessin 

 

• Impacts positifs pour MGB, RHB, ZB et MOB  

Possibilités de tracés 
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Soutien des entreprises ferroviaires 
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Activités, délais 

Leistungen 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 

Vor- u. Bauprojekt            

Kant. Richtpläne BE+VS            

Konzession            

Plangenehmigungsverfahren            

Baubewilligung            

 
Bau            

Ausrüstung            

Inbetriebsetzung            
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     Base des prix 2014, sans TVA, sans matériel roulant, y compris imprèvus 

Coûts d‘investissements de la construction 

Coûts d‘investissement 
    Coûts arrondis en 

Mio. CHF 

Si la galerie des câbles était construite 
séparément 

     490 

Si le tunnel ferroviaire était construit séparément      430 

Tunnel commun pour câbles et rail      580 
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Coûts d‘établissement du projet jusqu‘au permis de construire 

• Les coûts d‘établissement du projet, jusqu‘à l‘obtention 

du permis de construire, se montent à           6,0 Mio. Fr. 
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