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1. Einleitung

1.1. Gegenstand der Studie

Der Staat Wallis méchte ber seine Dienststelle fiir Verkehrsfragen eine
Prospektivstudie zu den wirtschaftlichen und technischen Perspektiven der
Seilbahnverbindungen zwischen der Talebene und dem Gebirge im Kanton
Wallis durchfihren.

Die Studie beschrankt sich nicht nur auf die bestehenden Anlagen und die
diesbeziiglich eventuell durchzufiihrenden Massnahmen/Verbesserungen (Phase 1
und 2), sondern sie soll auch neue Projekte zu Tage fordern und diese anhand einer
Auswahl von Kriterien prifen (Phase 3).

1.2. Zweck dieses Berichts

Dieser Bericht behandelt die Phase 3, die sich mit der Analyse neuer maglicher
Ebene-Gebirge-Verbindungen auseinandersetzt.

Die Dienststelle fiir Verkehrsfragen stellte eine Liste mit analysewiirdigen Projekten
zusammen. An einer gemeinsamen Arbeitssitzung wurde eine Auswahl
vorgenommen und man entschied sich schliesslich fir eine nahere Analyse
folgender sieben Projekte im Rahmen des vorliegenden Berichts (Abbildung 1):

m Riddes - La Tzoumaz

m Sitten - Nendaz (zwei mdgliche Linienflinrungen)

m Sitten - Veysonnaz (zwei mdgliche Linienflihrungen)
m Montana - Marolires

m Stalden - Grachen

m Brig - Blatten

m Firgangen - Bellwald

Der vorliegende Bericht soll der Dienststelle fir Verkehrsfragen als Arbeits- und
Diskussionsgrundlage fir allfallige Gesprache mit den Akteuren der fiir interessant
erachteten Projekte dienen.

Ausserdem eignen sich die nachstehenden Analysen auch sehr gut als
Vorlage fiir andere Projektanalysen. Es gilt zu beachten, dass die fiir den
vorliegenden Bericht getroffene Projektauswahl in keiner Weise die Prioritdten der
Dienststelle fiir Verkehrsfragen widerspiegelt.

Jedes Projekt wird anhand der bereits in Phase | und Il angewandten Hauptkriterien
analysiert. In Anschluss an die einzelnen Projektanalysen folgt jeweils eine kurze
Beurteilung mit einer Auflistung der Starken und Schwachen des Projekts (grauer
Kasten). Wird das Projekt als umsetzungswirdig eingestuft, werden ausserdem
entsprechende Begleitmassnahmen (Aktionen) vorgeschlagen. Fir die meisten der
hier vorgestellten Verbindungen existieren bereits Vorprojekte, die sich im Anhang
finden.
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2. Riddes -La Tzoumaz

2.1. Aktuelle Situation - Kenndaten

Die in den untenstehenden Tabellen aufgefihrten Kenndaten erlauben es, das
Projekt in seinem Gesamtkontext zu sehen.

Mit Ausnahme der Informationen Uber das bestehende Verkehrsnetz beziehen sich
samtliche nachfolgenden Daten auf die Bergstation (oder auf das Gebiet zwischen
Tal- und Bergstation).

Bevolkerung, Arbeitsplatze, Schiiler

Gemeinde(n):
Wohnbevélkerung (2010):

Gaste- und Zweitwohnungsbetten (2010):
Demografische Entwicklung (2000-2009):

Arbeitsplatze (primar/sekundér/tertiar):
Schulen:

Riddes
200 Personen
6'000 (davon 125 in Hotels)

137 (0/17/120)
nein

Touristisches Angebot

Typ

Saison

Ski, Schlitteln, Wandern, Moutainbiking,
Lehrpfad usw.

hauptséachlich Winter

Raum und Besiedelung

Bebauung zwischen Ebene und Berg
Besiedelung

keine
gestreut

Bestehendes Verkehrsnetz

Talstation

Bergstation

Bahnhof: keiner in unmittelbarer Nahe
(ab Bahnhof Riddes Busverbindung
notig)

Bus: keiner

Parkmadglichkeiten: demnéachst
(Gewerbezone im Aufbau)

Autobahn: Ein-/Ausfahrt Riddes in
unmittelbarer Ndhe

Lokaler Shuttle: ja, im Winter
Parkmadglichkeiten: kostenpflichtig
(«wildes Parkieren» entlang der Strasse
wird jedoch toleriert)

Weitere Zufahrtsmoglichkeiten

Strasse - Auto
(Angaben fiir Hin- und Riickfahrt)
Strasse — Bus

Kantonsstrasse 87 (50 Min. / 27 km)

Wenige direkte Busverbindung. Die Linie
12.392 fahrt zwar nach La Tzoumaz,
jedoch regelméssig iiber Isérables
(schnellster Weg: von Riddes aus mit der
Luftseilbahn TRI nach Isérables, dann
weiter per Bus).
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2.2. Projekt - Vorgeschlagenes Konzept

Will man ein effizientes und attraktives Projekt, muss man dieses so gestalten, dass
es den Wintersportlern einen schnellen und bequemen Zugang zu den
bestehenden Bergbahnen ermoglicht. Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie
wurden diesbezliglich verschiedene Ldsungen vorgeschlagen.

Der Luftraum im Bereich Riddes - La Tzoumaz wird von zahlreichen
Hochspannungsleitungen durchquert. Die geplante Linienfihrung der Seilbahn
wirde sich an drei Stellen mit Hochspannungsleitungen kreuzen.

Ein Vorprojekt einer mdglichen Verbindung findet sich in Erreur ! Source du renvoi

introuvable.. In den beiden nachstehenden Absatzen werden die Kernpunkte dieses
Vorprojekts zusammengefasst:

Anlagentyp

Aufgrund der lokalen Topographie und der saisonalen Schwankungen (einerseits
lange Perioden mit wenig Verkehr, andererseits Spitzenzeiten in der Wintersaison
mit viel Verkehr) wird eine kuppelbare 3S-Umlaufbahn' mit integriertem
Sicherheitssystem und 35-platzigen Kabinen vorgeschlagen. Dieser Anlagentyp
bietet folgende Vorteile:

m Grosse Distanzen moglich.
m Je nach Bedarf anpassbare Beférderungskapazitét.

m Befbrderungskapazitat ist nicht von der Lange der Seilbahn, sondern von der
Anzahl Kabinen abhangig.

m Bei schwacher Nachfrage in der Zwischensaison kann man beispielsweise nur 2
Kabinen einsetzen, die geméass einem bestimmten Fahrplan oder auf Verlangen
hin- und herfahren.

Technische Beschreibung

Anlagentyp: 3S-Umlaufbahn
Betrieb: mehrere Kabinen in der Hochsaison, zwei Kabinen in der

Zwischensaison
Kabinenkapazitat: 35 Personen
Sicherheitssystem: integriert
Schrage Lange: 3034m
Hdhenunterschied: 1058m
Seile: Tragseile: 2 x @56 mm / Zugseil: 1 x @50 mm
Mittelstation: eingangs von La Tzoumaz
Anzahl Masten: 3
Maximalgeschwindigkeit: 7 m/Sek.
Fahrtzeit: ~7.5 Min.
Beforderungskapazitat: 1'600 Pers./Std.
Geschatzte Kosten: 35 Millionen (19 Kabinen)

135=2 Tragseile und 1 Zugseil
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2.3. Projekt - Analyse

Technische Aspekte

Das 3S-System erlaubt eine gewisse Flexibilitdt, was die schwankende
Beférderungsnachfrage angeht.

Im Konzept wird berlicksichtigt, dass sich die Seilbahn an drei Stellen mit
Hochspannungsleitungen kreuzt.

Eine Mittelstation eingangs von La Tzoumaz ist aus technischen Grinden
notwendig (horizontaler Winkel und Kreuzung mit Hochspannungsleitung).

Wetthewerbsfahigkeit im Vergleich zu den bestehenden Verkehrsmitteln

Die Seilbahn Riddes — La Tzoumaz ware mit 15 Min./6 km (hin und zuriick)
angesichts der Topographie gegeniiber der Reise im Auto (50 Min./27 km hin
und zurtick) dusserst attraktiv.

Die neue Seilbahnverbindung wdare auch eine echte Alternative zum
bestehenden offentlichen Verkehr, der nicht sehr attraktiv ist (Luftseilbahn + Bus
via Isérables = 60 Min. hin und zurlick oder nur Bus via Isérables = 75 Min. hin
und zuruck).

Zielpublikum

Der Tourismus ist sehr stark von der Parahotellerie gepréagt (~6'000 Betten, aber
davon nur ~125 in Hotels). Bei den Zweitwohnungsbesitzern und -mietern diirfte
die Seilbahn wohl nicht auf grosses Interesse stossen, denn die meisten haben
einen Privatparkplatz direkt vor ihrem Haus.

Was hingegen die Schiler betrifft, gabe es sicherlich grosses Interesse an einer
effizienten Verbindung in die Talebene (Riddes, Leytron). Allerdings gilt es hier zu
relativieren, denn bei 200 Einwohnern sind die Schulerzahlen bescheiden.

Bei den Pendlern dirfte sich das Interesse in Grenzen halten, auch wenn die
Zahl der standigen Wohnbevdlkerung steigt. Erstens: Es gibt nur 200 Einwohner.
Zweitens: Ausser der geplanten Gewerbezone gibt es in unmittelbarer Nahe der
Talstation keine Arbeitsplatze. Bei Ankunft im Tal missten die meisten Pendler
also auf Auto oder Bus umsteigen, um zu ihrem Arbeitsplatz zu gelangen.

Hauptnutzer der Seilbahn waren demnach Tagestouristen (hauptsachlich Winter),
einige Schiiler und wenige Pendler. Es gilt zu beachten, dass es nicht nur Berg-
Tal-Pendler, sondern auch Tal-Berg-Pendler (Saisonarbeiter) gibt, die eventuell
Interesse an der neuen Verbindung haben kénnten.

Einbettung ins Verkehrsnetz bei der Talstation

Gute Anbindung der Talstation an die Autobahn (Ein-/Ausfahrt Riddes) und das
kantonale Hauptstrassennetz.

Momentan noch kein Parking vorhanden. Dies wird sich jedoch bald &ndern
(Gewerbezone im Aufbau). Die verschiedenen Interessen kdnnten sich erganzen
und zu Synergien fiihren (schwaches Potenzial am Samstag, dafiir starkes
Potenzial am Sonntag).

Schwache o6ffentliche Verkehrsanbindung (insbesondere ab SBB-Bahnhof
Riddes). Hier miisste das Angebot ausgebaut werden. Das Umsteigen an der
Talstation und in Riddes wirkt allerdings abschreckend (ganz abgesehen davon,
dass auch in Martinach bzw. Sitten umgestiegen werden muss, oft mit einer
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Wartezeit von 15-20 Min.). Dieser Umstand filhrt dazu, dass die meisten in
diesem Gebiet mit dem Auto unterwegs sind.

m Ausser der Gewerbezone konnten vielleicht noch weitere touristische
Anziehungspunkte geschaffen werden (Sport, Freizeit, Kultur usw.), die zur
Frequenzsteigerung der neuen Bahn beitragen.

Bergstation

m Aufgrund des saisonalen Tourismus ware das Interesse an der Seilbahn vor
allem im Winter gegeben. Im Sommer ware das Interesse an einer Seilbahn nach
La Tzoumaz wohl eher gering.

m Die Zeit ausserhalb der Skisaison wird als wenig attraktiv erachtet.

m Ein lokales Shuttle-System stellt bereits heute «die letzte Meile» bis in die weiter
entfernten Dorfteile sicher, allerdings nur im Winter.

Perspektiven in Zusammenhang mit dem Skigebiet

m La Tzoumaz ist eine ideale Eingangspforte zum Skigebiet «4 Vallées», die man
direkt vom Rhonetal aus erreichen kann. Da Verbier oft (iberlastet ist, gilt La
Tzoumaz als ein guter Alternativzugang zum Skigebiet (lber Savoleyres).

m Zwischen La Tzoumaz und Savoleyres gibt es bereits zwei Bahnen (davon wurde
einer gerade renoviert). Das Risiko eines Kapazitatsengpasses zwischen La
Tzoumaz und Savoleyres ist damit gering.

m Die neue Seilbahn wére ausserdem eine gute Erganzung zur ebenfalls geplanten
Verbindung zwischen La Tzoumaz und Plan-du-Fou, welche die letzte Liicke im
Skigebiet «4 Vallées» schliesst. So konnte man eine grosse Masse von
Skifahrern, die nur fir einen Tag kommen, direkt auf 2600 m transportieren und
die anderen oftmals verstopften Skigebietszugénge entlasten.

Das Projekt wiirde sich gut ins allgemeine Konzept der «4 Vallées» einfligen,
nimmt der Automobilverkehr in Siviez doch an manchen Tagen bedenkliche
Ausmasse an.



Dienststelle fir Verkehrsfragen

© Citec Ingénieurs Conseils — 12 2011

Seilbahnverbindungen Ebene — Gebirge 11004.0

Angesichts der obgenannten Uberlegungen wird das Seilbahnprojekt Riddes - La
Tzoumaz fiir interessant befunden, insbesondere aus folgenden Griinden:

Es besteht ein reeller touristischer Bedarf (insbesondere fiir skisportbegeisterte
Tagestouristen im Winter), ergénzt durch ein — allerdings wohl schwaches —
Interesse von Schiilern, Pendlern und Saisonarbeitern.

Mit einer 3S-Umlaufbahn kann man sowohl auf Nachfragespitzen (Wintersaison)
als auch auf «Flautezeiten» sehr flexibel reagieren.

Die Talstation liegt nahe an der Autobahn und punkto Parkieren bestehen
Synergiemdglichkeiten mit der kiinftigen Gewerbezone.

Es entstiinde eine neue Direktverbindung ab der Talebene ins Skigebiet «4
Vallées», womit die (iberlasteten Zufahrtswege (iber Verbier entlastet wiirden.

Vorgeschlagene Begleitmassnahmen:

Offentlicher, kostenpflichtiger und von der Polizei kontrollierter Parkplatz bei der
Bergstation mit Tarifen, die geniigend hoch sind, um Tagesparkierer
abzuschrecken. Umgekehrt Gratisparkplétze bei der Talstation fiir die Nutzer der
neuen Bahn.

Attraktivitdtssteigerung der Talstation, um die Touristen, die in La Tzoumaz
libernachten, «auf den Geschmack» zu bringen.

Méglichst breites Zielpublikum ansprechen, d.h. auch Saisonniers und Schiiler
(was einen Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs in der Talebene voraussetzt).

Eventuell  zeitlich punktuelle Sperrungen von Strassen (z.B. nur in der
Hochsaison und insbesondere im Zentrum von La Tzoumaz), um auch die
Zweitwohnungsbesitzer und -mieter zu (berzeugen (nicht einfach nur
Durchsetzen eines Verbots, sondern klares Aufzeigen der Vorteile).
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3. Sitten - Nendaz

3.1.  Aktuelle Situation — Kenndaten

Die in den untenstehenden Tabellen aufgefihrten Kenndaten erlauben es, das
Projekt in seinem Gesamtkontext zu sehen.

Mit Ausnahme der Informationen Uber das bestehende Verkehrsnetz beziehen sich
samtliche nachfolgenden Daten auf die Bergstation (oder auf das Gebiet zwischen
Tal- und Bergstation).

Bevolkerung, Arbeitsplatze, Schiiler

Gemeinde(n): Nendaz
Wohnbevélkerung (2010): 2'350 Personen
Gaste- und Zweitwohnungsbetten (2010): ~25'000 Betten (gesamte Gemeinde)
Demografische Entwicklung (2000-2009): +18%
Arbeitsplatze (primar/sekundér/tertiar): 1'224 Stellen (5/297/922)
Schulen: ja

Touristisches Angebot

Typ

Saison

Ski, Eisbahn, Wandern, Mountainbiking
usw.

hauptséchlich Winter

Raum und Besiedelung

Bebauung zwischen Ebene und Berg
Besiedelung

schwach (nur Fey)
sehr gestreut

Bestehendes Verkehrsnetz

Talstation

Bergstation

Bahnhof: keiner in der Ndhe

Bus: keiner

Parkplatze: keine

Autobahn: keine Ein-/Ausfahrt in der
Néhe (nédchstgelegene: Conthey)
Lokaler Shuttle: ja, im Winter (mehrere
Linien)

Parkplatze: ja, kostenpflichtig

Weitere Zufahrtsmoglichkeiten

Strasse - Auto
(Angaben fiir Hin- und Riickfahrt)

Kantonsstrasse 67 (40 Min. / 27 km,
Zufahrt auch liber Kantonsstrasse 62
maglich)

Strasse — Bus

Keine Busverbindung an vorgesehener
Talstation

Sion SBB - Haute - Nendaz : (70 Min
12.362)
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3.2. Projekt - Vorgeschlagenes Konzept

Eine Seilbahnverbindung von Aproz (Gebiet Seba) nach Haute-Nendaz ware
technisch durchaus méglich und wirde eine schnelle Beforderung erlauben.
Aufgrund des aktuellen Entwicklungskonzepts fiir das Plateau von Haute-Nendaz
gabe es jedoch keinen freien Platz fur den direkten Anschluss der neuen
Seilbahn an die bereits bestehenden Bergbahnen. Die Bergstation miisste
demnach an einem sehr abgelegenen Standort gebaut werden, was mit erheblichen
Unannehmlichkeiten verbunden wére.

Ein Vorprojekt einer mdglichen Verbindung findet sich in Erreur ! Source du renvoi

introuvable.. In den beiden nachstehenden Absatzen werden die Kernpunkte dieses
Vorprojekts zusammengefasst:

Anlagentyp

Aufgrund der Kirze der Verbindung und der starken Steigung des Geléndes
entschied man sich im Vorprojekt fiir eine Pendelbahn.

Da man bei der Bergstation auf einen Bus umsteigen misste (keine Mdglichkeit
einer direkten Anbindung an die bestehenden Skianlagen), eignet sich hier eine
Pendelbahn besser als eine 3S-Umlaufbahn, da die Gaste so nicht tropfchenweise
oben eintreffen (ware mihsam fiir die bereits im Bus wartenden Gaste).

Technische Beschreibung

Anlagentyp: Pendelbahn
Betrieb: unbegleitet
Kabinenkapazitat: 100 Personen
Sicherheitssystem: integriert
Schrage Lange: 1795m
Héhenunterschied: 827m
Seile: Tragseile: 2 x @60 mm / Zugseil: 1 x @40 mm
Mittelstation: keine
Anzahl Masten: 3
Maximalgeschwindigkeit: 10 m/Sek.
Fahrtzeit: ~4 Min.
Beforderungskapazitat: 1'200 Pers./Std.

Geschatzte Kosten:

20 Millionen
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3.3. Projekt — Analyse

Technische Aspekte

Keine Mdglichkeit, in Haute-Nendaz die Bergstation in unmittelbarer Nahe zur
bestehenden Bergbahn Tracouet zu bauen (Umsteigen auf gleicher Hohe
unmoglich).

Wetthewerbsfahigkeit im Vergleich zu den bestehenden Verkehrsmitteln

Die Seilbahn Sitten - Nendaz ware mit 8 Min./2.5km (hin und zurlck) angesichts
der Topographie gegentiber der Reise im Auto (40 Min./27 km hin und zuriick)
ausserst attraktiv.

Ein Vergleich mit einer Busverbindung ist schwierig, da momentan kein Bus von
der Nahe der geplanten Talstation aus nach Nendaz fahrt. Trotzdem wiirde die
Seilbahn natirlich auch gegeniber einer Busverbindung den Trumpf der
Schnelligkeit voll ausspielen kdnnen.

Zielpublikum

Der Tourismus ist sehr stark von der Parahotellerie gepragt. Bei den
Zweitwohnungsbesitzern und -mietern dlirfte die Seilbahn wohl nicht auf grosses
Interesse stossen, denn die meisten haben einen Privatparkplatz direkt vor ihrem
Haus. Ausserdem weist die Besiedelung von Nendaz eine sehr weitlaufige
Streuung auf.

Die Tatsache, dass die Talstation abseits von Firmen und Schulen liegt und
momentan nur per Auto erreichbar ware, macht das Projekt wenig attraktiv flir
Schiiler und Pendler (zusatzliches Umsteigen, was die Wahl des Verkehrsmittels
erheblich beeinflusst). Hinzu kame noch das Umsteigen bei der Bergstation, da
diese so abgelegen ist.

Man kdnnte also hochstens mit Winter-Tagestouristen als Zielpublikum rechnen —
und dies auch nur dann, wenn eine direkte Verbindung auf gleicher Héhe mit der
Bahn Nendaz-Tracouet moglich ware.

Einbettung ins Verkehrsnetz bei der Talstation

Keine attraktive Anbindung der Talstation an die Autobahn und das kantonale
Hauptstrassennetz.

Kein Parkplatz.

Keine Anbindung an die 6ffentlichen Verkehrsmittel. Kein Hauptbahnhof in der
Nahe (weder Sitten noch Martinach).

Keine weiteren Frequenzbringer im Umkreis der Talstation.

Bergstation

Aufgrund des saisonalen Tourismus wére das Interesse an der Seilbahn vor
allem im Winter gegeben. Im Sommer ware das Interesse an einer Seilbahn nach
Nendaz wohl gering.

Die Zeit ausserhalb der Skisaison wird als wenig attraktiv erachtet.

Das lokale Shuttle-System miisste den Weitertransport ab der Bergstation
sicherstellen (momentan fahren die Shuttles nur im Winter).
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Perspektiven in Zusammenhang mit dem Skigebiet
m Die neue Seilbahn ware ein Zubringer zum Skigebiet «4 Vallées».

m Allerdings durfte man die anschliessende Bergbahn Nendaz-Tracouet nicht noch
mehr belasten, denn diese stosst bereits heute an ihre Grenzen (lange
Warteschlangen, Shuttlebus nach Siviez).

Angesichts der obgenannten Uberlegungen wird das Seilbahnprojekt Sitten -
Nendaz fiir wenig interessant befunden, insbesondere aus folgenden Griinden:

m Kein Platz fiir eine Bergstation in unmittelbarer Néhe der bestehenden Bergbahn
Nendaz - Tracouet, um ein direktes Umsteigen zu erméglichen.

m Rein touristische und sehr winterlastige Nachfrage. Die Bedeutung als
offentliches Verkehrsmittel wére klein bis sehr klein (weder fiir Pendler noch fiir
Schiiler interessant).

m Talstation wenig bis gar nicht attraktiv: keine Frequenzbringer, Umsteigen nétig,
alles miisste von Grund auf neu errichtet werden (z.B. Parking usw.).

m Die Verbindung Nendaz - Tracouet stosst bereits heute an ihre Grenzen und es
wéren grosse Investitionen nétig, um ihre Kapazitét zu vergréssern.
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4. Sitten - Veysonnaz

4.1. Aktuelle Situation - Kenndaten

Die in den untenstehenden Tabellen aufgefihrten Kenndaten erlauben es, das
Projekt in seinem Gesamtkontext zu sehen.

Mit Ausnahme der Informationen Uber das bestehende Verkehrsnetz beziehen sich
samtliche nachfolgenden Daten auf die Bergstation (oder auf das Gebiet zwischen
Tal- und Bergstation).

Bevolkerung, Arbeitsplatze, Schiiler

© Citec Ingénieurs Conseils — 12 2011

Gemeinde(n):

Wohnbevélkerung (2010):

Gaste- und Zweitwohnungsbetten (2010):
Demografische Entwicklung (2000-2009):
Arbeitsplatze (primar/sekundér/tertiar):
Schulen:

Veysonnaz

544 Personen

4'000 (davon 70 in Hotels)
+15%

166 (0/21/145)

ja (Primarschule)

Touristisches Angebot

Typ

Saison

Ski, Wandern, Mountainbiking,
Schwimmbad

hauptséchlich Winter

Raum und Besiedelung

Bebauung zwischen Ebene und Berg

Besiedelung

schwach (kleine Dorfchen: Baar, Salins,
Les Agettes, Mayens de Sion, usw.)

dicht

Bestehendes Verkehrsnetz

Talstation

Bergstation

Bahnhof: keiner in der Nahe

Bus: regionale Kurse (Berg)
Parkplatze: keine (ausser Les lles)
Autobahn: Ein-/Ausfahrt Sion-Ouest in
der Néhe

Nahe Flugplatz (Variante Veysonnaz)
Lokaler Shuttle: ja, im Winter
Parkplatze: ja, gratis

Weitere Zufahrtsmaglichkeiten

Strasse - Auto
(Angaben fiir Hin- und Riickfahrt)
Strasse - Bus

Variante Veysonnaz: 50 Min. / 30km
Variante Piste de I'Ours: 40 Min. / 28km
Variante Veysonnaz : 70min (12.363)
Variante Piste de I'Ours: 70 Min. (Linie
12.364)
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4.2. Projekt — Vorgeschlagenes Konzept

Topographisch gesehen bildet der «Thyon-Kegel» eine Einheit. Touristisch gesehen
gliedert sich dieser Kegel in 3 Besiedelungsgebiete auf: Veysonnaz (Gegenstand
unserer Betrachtung), Thyon-Les Collons und Thyon 2000.

Die Bergbahnen in diesem Gebiet werden von zwei verschiedenen
Gesellschaften betrieben, so dass sich das Gebiet bergbahntechnisch in zwei
Sektoren einteilen ldsst. Dadurch fehlt es den Bergbahnen an einer
Gesamtplanung.

All dies hat auch Auswirkungen auf die moglichen Linienfuhrungen und Konzepte
des Seilbahnprojekts Sitten - Veysonnaz.

Aus Abbildung 4 gehen zwei verschiedene Varianten hervor. Beide haben im Tal
als Ausgangspunkt die Industriezone Rue de la Drague. Fir die Bergstation gibt es
zwei mdgliche Varianten:

m Variante 1: Bergstation beim Ausgangspunkt der Gondelbahn «Piste de I'Ours».

m Variante 2: Bergstation in Veysonnaz, in der Nahe der Luftseilbahn Veysonnaz-
Thyon.

Ein Vorprojekt der beiden Varianten findet sich in Erreur! Source du renvoi
introuvable. und Erreur! Source du renvoi introuvable.. In den beiden
nachstehenden  Absatzen werden die Kernpunkte dieser Varianten
zusammengefasst:

Anlagentyp

In beiden Fallen handelt es sich um eine kuppelbare 3S-Umlaufbahn mit
integriertem Sicherheitssystem und 35-platzigen Kabinen. Die Vorteile dieses
Anlagentyps wurden bereits beim Projekt Riddes - La Tzoumaz in Kapitel 2.2
aufgezeigt.
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Technische Beschreibung der Variante Piste de I'Ours

Anlagentyp: 3S-Umlaufbahn
Betrieb: mehrere Kabinen in der Hochsaison, zwei Kabinen in der

Zwischensaison
Kabinenkapazitat: 35 Personen
Sicherheitssystem: integriert
Schrage Lange: 3024m
Hoéhenunterschied: 990m
Seile: Tragseile: 2 x @45 mm / Zugseil: 1 x @36 mm
Mittelstation: keine
Anzahl Masten: 7
Maximalgeschwindigkeit: 7 m/Sek.
Fahrtzeit: ~7.5 Min.
Beforderungskapazitat: 1'400 Pers./Std.
Geschatzte Kosten: 25 Millionen

Technische Beschreibung der Variante Veysonnaz

Anlagentyp: 3S-Umlaufbahn
Betrieb: mehrere Kabinen in der Hochsaison, zwei Kabinen in der

Zwischensaison
Kabinenkapazitat: 35 Personen
Sicherheitssystem: integriert
Schrage Lange: 3275m
Hohenunterschied: 879m
Seile: Tragseile: 2 x @45 mm / Zugseil: 1 x @36 mm
Mittelstation: keine
Anzahl Masten: 9
Maximalgeschwindigkeit: 7 m/Sek.
Fahrtzeit: ~8 Min.
Beforderungskapazitat: 1'400 Pers./Std.

Geschatzte Kosten: 27 Millionen
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4.3. Variante Piste de I'Ours — Analyse

Technische Aspekte
m Die Seilbahn wiirde sich mit Hochspannungsleitungen kreuzen.

m Die Seilbahn wiirde tiber mehrere Bauzonen fiihren.

Wetthewerbsfahigkeit im Vergleich zu den bestehenden Verkehrsmitteln

m Die Seilbahn Sitten - Piste de I'Ours ware mit 15 Min./6km (hin und zuriick)
gegeniiber der Reise im Auto (40 Min./28km hin und zurlick) dusserst attraktiv.

m Gegeniber der 6ffentlichen Busverbindung (70 Min. ab/bis Bahnhof Sitten) ist die
Verkirzung der Reisezeit noch offensichtlicher.

Zielpublikum

m Das Gebiet der geplanten Bergstation im Gebiet «Piste de I'Ours» ist unbesiedelt.
Die Seilbahn ware also ausschliesslich fiir Ski-Tagestouristen gedacht (keine
Schler, Pendler oder andere touristischen Nutzer).

Einbettung ins Verkehrsnetz bei der Talstation

m Gute Anbindung der Talstation an die Autobahn (Ein-/Ausfahrt Sion-Ouest) und
das Hauptstrassennetz (Kantonsstrassen, Route de la Drague). An der Stelle, wo
die Route de la Drague knieférmig ihren Verlauf &ndert, misste auf Grundlage
von Richtplanen der Stadt oder der Agglomeration Sitten eine Briicke (iber die
Rhone gebaut werden.

m Es gibt momentan noch keine Parkmdglichkeiten bei der geplanten Talstation.
Aufgrund der Lage zwischen Autobahn und Rhone kdnnte hier ein Platzproblem
entstehen.

m Der Bahnhof Sitten ist nur 400 m Luftlinie entfernt. Dies reicht allerdings nicht, um
von einer «nahtlosen» Umsteigeverbindung zu sprechen.

m Auch das Stadtzentrum (nordlich des Bahnhofs) ist relativ nah. Das Industrie-/
Gewerbegebiet zwischen SBB-Gleis und Autobahn wird sich wohl zu einer
gemischten Zone mit Wohneinheiten weiterentwickeln, was fir die
Seilbahnverbindung von Interesse wére.

m Ansonsten gibt es keine Frequenzbringer in unmittelbarer Umgebung. Das
Stadtzentrum ist zwar nah, aber doch immerhin 500-600 m entfernt (5-10 Min. zu
Fuss).

Bergstation

m Aufgrund des saisonalen Tourismus wdre das Interesse an einer solchen
Verbindung nur im Winter gegeben.

m Im Sommer drfte es wohl wenig bis gar kein Interesse geben.

Perspektiven in Zusammenhang mit dem Skigebiet

m Es gabe genlgend Platz, um die Bergstation in unmittelbarer Nahe der
bestehenden Gondelbahn «Piste de I'Ours» zu bauen.

m Allerdings miisste diese parallel zum Bau der neuen Seilbahn erneuert werden,
da sie zu wenig Kapazitat aufweist. Die bestehende Bahn hatte namlich nicht nur
den Weitertransport der mit der neuen Bahn eintreffenden Personen zu
gewahrleisten, sondern miisste daneben auch Uber Kapazitdten fir jene
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Skifahrer verfiigen, die sich bereits auf der Piste befinden und noch einmal hinauf
madchten.

Die Verbindung mit dem Skigegbiet Col de Thyon ist interessant.

Wiirde die direkte Verbindung von Sitten her jedoch Wirklichkeit werden, misste
man im Rahmen einer umfassenden Machbarkeitsstudie erortern, ob die
Bergstation der Gondelbahn «Piste de I'Ours» nicht weiter nach oben versetzt
werden sollte, um die Skifahrer besser auf die beiden Seiten des Kegels zu
verteilen.

Die Verbindung zwischen dem Thyon-Kegel und Siviez innerhalb des Skigebiets
«4 Vallées» wird momentan als unbefriedigend erachtet (lang und umstandlich,
viele strassenéhnliche Pisten und mehrmaliges Umsteigen).

Parallel zur neuen Direktverbindung mit dem Tal misste man also auch Uber eine
Verbesserung der Verbindung zwischen dem Thyon-Kegel und Siviez
nachdenken.

Angesichts der obgenannten Uberlegungen wird das Seilbahnprojekt Sitten -
Piste de I'Ours fiir wenig interessant befunden, insbesondere aus folgenden
Griinden:

Technisch zwar machbar, auch wenn Hochspannungsleitungen gekreuzt und
Bauzonen (iberquert werden.

Nachfrage allerdings gering und ausschliesslich auf den Winter beschréankt (rein
touristische Funktion, keine Rolle innerhalb des dffentlichen Verkehrs).

Ort der Talstation nicht sehr attraktiv (kein direktes Umsteigen von SBB méglich,
Bahnhof ist 400m zu Fuss/per Bus entfernt, im Moment noch keine
Parkmdglichkeiten vorhanden).

Grosse Konkurrenz durch Automobilverkehr, auch wenn die Fahrtzeit an und fiir
sich attraktiv wére (Auto: kein zusétzliches Umsteigen nétig, geniigend
Parkplétze am Berg, meist flissiger Verkehr).

Zusétzliche notwendige Investitionen in die Skianlagen, vor allem Gondelbahn
Piste de I'Ours.

Guter «lokaler» Zugang zum Skigebiet Col de Thyon, hingegen bereits heute
langer, kostspieliger und wenig attraktiver Zugang zum Skigebiet «4 Vallées».
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4.4. Variante Veysonnaz — Analyse

Technische Aspekte
m Die Seilbahn wiirde sich mit Hochspannungsleitungen kreuzen.

m Die Seilbahn wiirde tber mehrere Bauzonen fiihren.

Wetthewerbsfahigkeit im Vergleich zu den bestehenden Verkehrsmitteln

m Die Seilbahn Sitten - Veysonnaz wére mit 16 Min./6.5km (hin und zuriick)
angesichts der Topographie gegentiber der Reise im Auto (50 Min./30km hin und
zurlick) dusserst attraktiv.

Zielpublikum

m Der Tourismus ist sehr stark von der Parahotellerie gepragt (~4'000 Betten,
davon aber weniger als 100 in Hotels). Bei den Zweitwohnungsbesitzern und
-mietern durfte die Seilbahn wohl nicht auf grosses Interesse stossen, denn die
meisten haben einen Privatparkplatz direkt vor ihrem Haus.

m Dasselbe gilt fir Schiler (Primarschule in Veysonnaz, OS in Nendaz) und
Pendler (Umsteigen bei Talstation notwendig).

m Hauptnutzer der Seilbahn waren demnach Winter-Tagestouristen (wahrend der
ubrigen Jahreszeiten ist das Gebiet auch fir Tagestouristen wenig attraktiv).

Einbettung ins Verkehrsnetz bei der Talstation

m Gute Anbindung der Talstation an die Autobahn (Ein-/Ausfahrt Sion-Ouest) und
das Hauptstrassennetz (Kantonsstrassen, Route de la Drague). An der Stelle, wo
die Route de la Drague knieférmig ihren Verlauf &ndert, misste auf Grundlage
von Richtplénen der Stadt oder Agglomeration Sitten eine Briicke iber die Rhone
gebaut werden.

m Es gibt momentan noch keine Parkmdglichkeiten bei der geplanten Talstation.
Aufgrund der Lage zwischen Autobahn und Rhone kénnte hier ein Platzproblem
entstehen.

m Der Bahnhof Sitten ist nur 400 m Luftlinie entfernt. Dies reicht allerdings nicht, um
von einer «nahtlosen» Umsteigeverbindung zu sprechen.

m Auch das Stadtzentrum (nérdlich des Bahnhofs) ist relativ nah. Das Industrie-/
Gewerbegebiet zwischen SBB-Gleis und Autobahn wird sich wohl zu einer
gemischten Zone mit Wohneinheiten weiterentwickeln, was fir die
Seilbahnverbindung von Interesse wére.

m Ansonsten gibt es keine Frequenzbringer in unmittelbarer Umgebung. Das
Stadtzentrum ist zwar nah, aber doch immerhin 500-600 m entfernt (5-10 Min. zu
Fuss).

Bergstation

m Aufgrund des saisonalen Tourismus ware das Interesse an der Seilbahn vor
allem im Winter gegeben. Im Sommer ware das Interesse an einer Seilbahn fiir
die Station Veysonnaz wohl gering.

m Die Zeit ausserhalb der Skisaison wird als wenig attraktiv erachtet.

m Ein lokales Shuttle-System misste den Weitertransport ab der Bergstation
sicherstellen.
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Perspektiven in Zusammenhang mit dem Skigebiet

Die Platzverhaltnisse vor Ort wirden es erlauben, eine Bergstation direkt am
Rand der Strasse Veysonnaz - Mayens de 'Ours zu erbauen, so dass es fiir die
Passagiere von dort aus ca. 250 m bis zur Gondelbahn Veysonnaz - Thyon
waren.

Die bestehende Gondelbahn k&me mit der zusétzlichen Belastung
kapazitatsmassig gut zurecht.

Die Anbindung an das Skigegbiet von Veysonnaz ist interessant.

Die Verbindung zwischen dem Thyon-Kegel und Siviez innerhalb des Skigebiets
«4 Vallées» wird momentan als unbefriedigend erachtet (lang und umstandlich,
viele strassenahnliche Pisten und mehrmaliges Umsteigen).

Parallel zur neuen Direktverbindung mit dem Tal misste man also auch Uber eine
Verbesserung der Verbindung zwischen dem Thyon-Kegel und Siviez
nachdenken.

Angesichts der obgenannten Uberlequngen wird das Seilbahnprojekt Sitten -
Veysonnaz fiir wenig interessant befunden, insbesondere aus folgenden
Griinden:

Technisch zwar machbar, auch wenn Hochspannungsleitungen gekreuzt und
Bauzonen (iberquert werden.

Es besteht jedoch eine geringe Nachfrage (hauptséchlich Winter und
Tagestouristen). Fiir den 6ffentlichen Verkehr wiirde die neue Seilbahn kaum
eine Rolle spielen.

Ort der Talstation nicht sehr attraktiv (kein direktes Umsteigen von SBB méglich,
Bahnhof ist 400m zu Fuss/per Bus entfernt, im Moment noch keine
Parkmdglichkeiten vorhanden).

Grosse Konkurrenz durch Automobilverkehr, auch wenn die Fahrtzeit an und fiir
sich attraktiv wére (Auto: kein zusétzliches Umsteigen nétig, geniigend
Parkplétze am Berg, meist fliissiger Verkehr).

Guter «lokaler» Zugang zum Skigebiet Col de Thyon, hingegen bereits heute
langer, kostspieliger und wenig attraktiver Zugang zum Skigebiet «4 Vallées».

Es wurde noch eine weitere Variante Sitten - Veysonnaz studiert, mit
Ausgangspunkt «Les lles». Diese hétte durchaus ein gewisses Potenzial, was die
Attraktivitdt des Standorts der Talstation und die Nutzung von Synergien bei den
Parkplétzen angeht. Trotzdem wird auch diese Variante als wenig interessant
eingestuft, generell aus denselben Griinden wie oben und zusétzlich wegen der
weiten Entfernung zum Bahnhof und zum Stadtzentrum von Sitten.
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5. Montana - Marolires

5.1. Aktuelle Situation — Kenndaten

Dieses Projekt ist insofern speziell, als dass sich die «Talstation» bereits im Gebirge
befindet, namlich in Crans-Montana. Die Bergstation ware im Skigebiet (Les
Violettes).

Auf die Angabe der Kenndaten zur Bergstation (Bevolkerung, Arbeitsplatze,
Schulen, touristisches Angebot, Besiedelung usw.) wird deshalb verzichtet. Die
Angaben zur «Talstation» Crans-Montana finden sich im Bericht (iber die Phase Il
(Seilbahn Siders - Crans-Montana).

5.2. Projekt - Vorgeschlagenes Konzept

Die Standseilbahn SMC verbindet Crans-Montana mit der Ebene und hat somit eine
wichtige Zubringerfunktion. Um die Ski-Tagestouristen vermehrt dazu zu bringen,
die SMC statt das Auto zu benutzen, miisste man die Anbindung der SMC-
Bergstation an die Skianlagen verbessern.

Das Projektkonzept sieht deshalb vor, die SMC-Bergstation durch eine einfache
Anlage mit der Region «Les Marolires» zu verbinden, wo sich die Mittelstation der
Luftseilbahn nach «Les Violettes» sowie der Startpunkt des kuppelbaren Sessellifts
«Nationale» befindet.

Ein Vorprojekt einer mdglichen Verbindung findet sich in Erreur ! Source du renvoi
introuvable.. In den beiden nachstehenden Absatzen werden die Kernpunkte dieses
Vorprojekts zusammengefasst:

Anlagentyp

Die vorgeschlagene Anlage ist eine Einseil-Gruppenumlaufbahn mit 4x2
Zehnerkabinen.

Die Linienflihrung erlaubt es, in Vermala eine Mittelstation zu bauen, die so
konzipiert ist, dass sich genau auf dieser Hohe jedes Mal zwei Kabinengruppen
befinden, wenn die anderen Kabinengruppen in der Tal- und Bergstation eintreffen
und die Bahn anhélt.

Es ist nur eine einzige Uberwachungsstation notwendig (Ferniiberwachung per
Kamera), sofern die Bahn zum Ein- und Aussteigen vollstandig anhalt.

Technische Beschreibung

Anlagentyp: Einseil-Gruppenumlaufbahn (4x2 Kabinen)

Betrieb: unbegleitet, Kommando- und Uberwachungsstation an ein
und demselben Ort

Kabinenkapazitat; 10 Personen
Sicherheitssystem: Evakuierung via Boden
Schrage Lange: 1480m
Hdhenunterschied: 180m
Seile: Forderseil @ 50 mm
Mittelstation: Vermala
Anzahl Masten: 4
Maximalgeschwindigkeit: 6 m/Sek.
Fahrtzeit: ~6 Min. (mit Stopp an Mittelstation)
Befdrderungskapazitat; 400 Pers./Std. (mit Stopp an Mittelstation)
Geschatzte Kosten: 8.5 Millionen
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5.3. Projekt — Analyse

Technische Aspekte

m Tal- und Bergstation sind so angeordnet, dass in der Mittelstation Vermala
ebenfalls jeweils zwei Kabinengruppen simultan halten kdnnen.

Wettbewerbsfahigkeit im Vergleich zu den bestehenden Verkehrsmitteln

m Besonders interessant ist das Projekt im Vergleich zur Methode, wie man heute
von Siders nach Marolires (= Mittelstation von «Les Violettes») im Skigebiet von
Crans-Montana gelangt:

o Heute: Standseilbahn + Bus-Shuttle + Luftseilbahn Les Violettes.
o Kiinftig: Standseilbahn + neue Seilbahnverbindung.

m Es ist nicht so sehr der Zeitfaktor, der die heutige und die kiinftige Lésung
voneinander unterscheiden wiirde, sondern der Bequemlichkeitsfaktor: Man
muss ein Mal weniger umsteigen, nicht auf den Bus warten und die kleinen
Fussmarsche zwischen den einzelnen Verkehrsmitteln (Bus - Seilbahn Les
Violettes, teils draussen) entfallen.

Zielpublikum

m Da sich die Bergstation nicht im Dorf, sondern inmitten des Skigebiets befindet,
sind das Zielpublikum ganz klar die Ski-Tagestouristen.

m In Wirklichkeit handelt es sich um nichts anderes als um eine neue Verbindung
von Montana ins Skigebiet (so wie es die bereits bestehenden Bergbahnen auch
sind). In erster Linie bietet sich die neue Verbindung als Mittel zur
Weiterbeforderung der Nutzer der Standseilbahn an, jedoch auch die in Montana
wohnenden Touristen kommen als Zielpublikum in Frage (liegt in Gehweite des
Zentrums von Montana bzw. kann mit Bus erreicht werden).

m Zusatzlich gibt es die Mdglichkeit, im oberen Dorfteil Vermala eine Mittelstation
zu bauen. Das Interesse durfte hier allerdings weniger hoch sein.

Einbettung ins Verkehrsnetz bei der «Talstation»

m Gute Anbindung aufgrund der unmittelbaren Néhe der Bergstation der SMC-
Standseilbahn und der Shuttle-Busse.

m Kann hingegen nicht per Auto erreicht werden (dies ist auch nicht vorgesehen).
Das Projekt ist also ganz klar von seinen Anknlpfungspunkten mit anderen
Massenverkehrsmitteln abhangig.

Bergstation

m Die Mittelstation wére flr den dorfinternen Verkehr zwischen dem Zentrum von
Montana und dem oberen Dorfteil Vermala von Nutzen.

Perspektiven in Zusammenhang mit dem Skigebiet

m Der grosse Vorteil dieses Projekts ist die Entlastung der bestehenden Seilbahn,
indem die Skifahrer direkt ins Skigebiet (Les Violettes, Sessellift Nationale usw.)
gebracht werden.

m Angesichts der manchmal schwierigen Schneeverhéltnisse in den unteren
Pistenbereichen (besonders gegen Ende der Wintersaison) hatten die Skifahrer
die Mdglichkeit, in der Mittelstation einzusteigen und auf direktem Wege fast bis
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ins Zentrum von Montana (und natlrlich auch zur SMC-Standseilbahn) zu
gelangen.

m Ausserdem konnen auch Nichtskifahrer dank der neuen Verbindung fast nahtlos
von Siders bis Plaine Morte gelangen.

Angesichts der obgenannten Uberlegungen wird das Seilbahnprojekt Montana -

Marolires fiir interessant befunden, insbesondere aus folgenden Griinden:

m Eine durchgehende Transportkette des éffentlichen Verkehrs zwischen Talebene
und Skigebiet (zwar mit Umsteigen, jedoch sehr kurzer Umsteigeweg).

m Aufwertung der SMC-Standseilbahn, deren Bergstation so mehr Sinn macht
(momentan abseits von (brigen Skianlagen, danach voll integriert).

m Direkter Zugang zum Skigebiet, ohne die bestehenden Seilbahnen des Ortes zu
belasten. Es entsteht ein ganzlich neuer Zugang zum Skigebiet ganz in der Ndhe
des Dorfzentrums.

m Anbindung des oberen Dorfteils Vermala (Mittelstation méglich).

Vorgeschlagene Begleitmassnahmen:

m Den neuen direkten Zugang gut vermarkten (SBB-Bahnhof Siders): in 20-25
Minuten von Siders auf die Piste!

m Kombi-Tickets Standseilbahn+Ski herausgeben und die Umgehung der
Warteschlangen an den Kassen der Skianlagen als Argument fiir die Nutzung der
Standseilbahn einsetzen.

m Auch Nicht-Tagestouristen umwerben (z.B. Wochenend-Touristen), indem
Gepécktransport und -aufbewahrung organisiert wird (Schliessfécher usw.).
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6. Stalden - Grachen

6.1. Aktuelle Situation — Kenndaten

Die in den untenstehenden Tabellen aufgefihrten Kenndaten erlauben es, das
Projekt in seinem Gesamtkontext zu sehen.

Mit Ausnahme der Informationen Uber das bestehende Verkehrsnetz beziehen sich
samtliche nachfolgenden Daten auf die Bergstation, d.h. Gréchen (oder auf das

Gebiet zwischen Tal- und Bergstation).

Bevolkerung, Arbeitsplatze, Schiiler

Gemeinde(n):

Wohnbevélkerung (2010):

Gaste- und Zweitwohnungsbetten (2010):
Demografische Entwicklung (2000-2009):
Arbeitsplatze (primar/sekundér/tertiar):
Schulen:

Grachen

1'365 Personen
-1%

417 (0/61/356)
ja

Touristisches Angebot

Typ
Saison

Ski, Wandern, Mountainbiking usw.
hauptséchlich Winter

Raum und Besiedelung

Bebauung zwischen Ebene und Berg
Besiedelung

keine
sehr gestreut

Bestehendes Verkehrsnetz

Talstation

Bergstation

Bahnhof: Stalden (MGB)

Bus: regionale Kurse (Berg)
Parkmadglichkeiten: Bahnhof Stalden
Autobahn: nein

Lokaler Shuttle: nein

Parkplatze: ja, kostenpflichtig

Weitere Zufahrtsmoglichkeiten

Strasse — Auto
(Angaben fiir Hin- und Riickfahrt)
Strasse — Bus

Kantonsstr. 213 und 18 (45 Min. / 33 km)
MGB bis St. Niklaus+Bus 12.551 (90 Min.)

© Citec Ingénieurs Conseils — 12 2011
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6.2. Projekt - Analyse

Technische Aspekte

m Die schrage Lange von ca. 2.7 km fihrt zu Investitionen in der Hohe von
8-9 Millionen. Es ist fraglich, ob dies angesichts der Kapazitat des Skigebiets
verhaltnismassig ist.

Wetthewerbsfahigkeit im Vergleich zu den bestehenden Verkehrsmitteln

m Die Seilbahn Stalden - Grachen ware mit 18 Min./5.5km (hin und zuriick)
gegeniber der Reise im Auto (45 Min./33 km hin und zurlck, Fahrt mit
Luftseilbahn ins Skigebiet nicht eingerechnet) oder im Bus (MGB bis St. Niklaus +
Bus =90 Min. hin und zurtick, ohne Luftseilbahn) dusserst attraktiv.

Zielpublikum

m Die neue Seilbahn wiirde ausschliesslich den Interessen der Ski-Tagestouristen
dienen, da sich die Bergstation im Skigebiet und nicht im Dorf befindet.

m Fir die Touristen, die in Grachen Ubernachten (wegen Gepéack usw.), die Schiler
und die Pendler ware die neue Verbindung hingegen nicht von Interesse. Es
wrde sich demnach nicht um eine Anlage des offentlichen Verkehrs handeln.

Einbettung ins Verkehrsnetz bei der Talstation

m Gute Anbindung der Talstation an das kantonale Hauptstrassennetz. Es
bestehen jedoch nur wenige Parkméglichkeiten und die Schaffung von weiteren
Parkplatzen scheint wegen der dichten Bebauung und der engen
Platzverhaltnisse schwierig.

m Technisch ware eine direkte Anbindung an den o&ffentlichen Verkehr mdglich
(MGB-Station Stalden-Saas), so dass das Skigebiet Grachen von der Talebene
(Visp) aus schneller und bequemer erreichbar ware.

Bergstation

m Aufgrund des saisonalen Skitourismus ware das Interesse an einer solchen
Verbindung nur im Winter gegeben.

m Im Sommer durfte sich das Interesse hingegen in engen Grenzen halten, da die
Bergstation nicht im Dorf, sondern im Skigebiet liegt. Das Projekt kann also
abgesehen vom Skitourismus von keinen anderen Frequenzbringern profitieren.

m Die neue Seilbahn ware ausserdem auch kein Ersatz fir die regelmassige
offentliche Erschliessung der verschiedenen Dorfteile und Weiler, die an der
Kantonsstrasse 18 liegen (ganz abgesehen davon, dass die Seilbahn wohl
sowieso nur im Winter in Betrieb wére). Der Bus ware also nach wie vor zur
offentlichen Erschliessung dieser Gebiete notwendig.

Perspektiven in Zusammenhang mit dem Skigebiet

m Durch das Projekt werden keine bestehenden Anlagen zusatzlich belastet, da die
Wintersportler direkt ins Skigebiet gebracht werden.
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Angesichts der obgenannten Uberlegungen wird das Seilbahnprojekt Stalden -
Gréchen fiir wenig interessant befunden, insbesondere aus folgenden Griinden:

m Trotz erheblichem Zeitgewinn gegendiber der Strassenverbindung (z.B. von Visp
herkommend) hétte die neue Seilbahn keine Funktion im Offentlichen Verkehr,
sondern wére ausschliesslich auf den Wintertourismus ausgerichtet.

m Es wiirden nur Ski-Tagestouristen profitieren. Die in Grédchen (bernachtenden
Géste hétten nichts von dieser neuen Verbindung.

m Der Bus zwischen St. Niklaus und Gréchen wére weiterhin ndtig (schon nur
wegen der Schiilertransporte, der Erschliessung der Dorfteile/Weiler entlang der
Kantonsstrasse 18 und des saisonabhéngigen Betriebs der Seilbahn).
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7. Brig - Blatten

7.1.  Aktuelle Situation — Kenndaten
Die in den untenstehenden Tabellen aufgefihrten Kenndaten erlauben es, das
Projekt in seinem Gesamtkontext zu sehen.

Mit Ausnahme der Informationen Uber das bestehende Verkehrsnetz beziehen sich
samtliche nachfolgenden Daten auf die Bergstation (oder auf das Gebiet zwischen
Tal- und Bergstation).

Bevolkerung, Arbeitsplatze, Schiiler

© Citec Ingénieurs Conseils — 12 2011

Gemeinde(n):

Wohnbevélkerung (2010):

Gaste- und Zweitwohnungsbetten (2010):
Demografische Entwicklung (2000-2009):
Arbeitsplatze (primar/sekundér/tertiar):
Schulen:

Blatten
314 Personen

0%
84 (0/2/82)
nein

Touristisches Angebot

Typ

Saison

Ski, Wandern, Tennis, Schwimmbad,
Mountainbiking usw.

hauptsachlich Winter (Skigebiet Belalp)

Raum und Besiedelung

Bebauung zwischen Ebene und Berg
Besiedelung

massig (Naters und viele kleine Weiler)
dicht

Bestehendes Verkehrsnetz

Talstation

Bergstation

Bahnhof: Brig

Bus: lokale und regionale Linien mit
Endbahnhof Brig
Parkméglichkeiten: ja

Autobahn: ja

Lokaler Shuttle: nein

Parkplatze: ja, kostenpflichtig

Weitere Zufahrtsmoglichkeiten

Strasse - Auto
(Angaben fiir Hin- und Riickfahrt)
Strasse - Bus

Kantonsstrasse 1 (25 Min. /17 km)
Linie 12.264 (45 Min. / 17 km)
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Abbildung 7 - Seilbahnprojekt Brig - Blatten: Ubersicht.
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7.2. Projekt - Analyse

Technische Aspekte

m Technisch gesehen scheint eine Seilbahnverbindung nicht eine ideale Lésung zu
sein, dies angesichts der Lange (4.3 km) in einem Gebiet mit wenig Gefélle, der
engen Platzverhaltnisse direkt beim Stadtzentrum und beim SBB-Bahnhof Brig
und der Uberquerung mehrerer Bauzonen (darunter auch Naters).

Wettbewerbsfahigkeit im Vergleich zu den bestehenden Verkehrsmitteln

m Die Seilbahn Brig - Blatten ware mit 30 Min./8.6 km (hin und zuriick) angesichts
der Topographie gegentiber der Reise im Auto (25 Min./17 km hin und zuriick)
oder im Bus (Normalkurs: 45 Min., Direktkurs in der Hochsaison: 35-40 Min.)
nicht attraktiv.

Zielpublikum

m Die neue Seilbahn wiirde sowohl den Interessen der Ski-Tagestouristen als auch
jenen der Langzeit-Skitouristen dienen, da die Belalp autofrei ist. Dass es neben
den regelmassig verkehrenden normalen Buskursen zwischen Brig und Blatten
auch direkte Busverbindungen gibt, zeugt von der grossen Nachfrage auf dieser
Strecke.

m Allerdings ist Blatten (wo viele Belalp-Touristen bernachten) mihelos mit dem
Auto zu erreichen und angesichts der neuesten Entwicklungen in der Gemeinde
durfte die Anreise mit dem Auto noch attraktiver werden (Vergrosserung des
Parkplatzangebots, insbesondere in Zusammenhang mit dem Projekt REKA-
Feriendorf am Standort des heutigen Parkings).

m Die neue Seilbahnverbindung kénnte eventuell fir Schiler und Pendler von
Interesse sein. Ein gewisses Potenzial fir den offentlichen Verkehr ware also
vorhanden, die fehlende Zeitersparnis gegentiber der Fahrt mit dem Bus oder
Auto wirkt jedoch nicht gerade attraktivitatssteigernd.

Einbettung ins Verkehrsnetz bei der Talstation

m Gute Anbindung der Talstation an die Autobahn und das kantonale
Hauptstrassennetz. Da das letzte Teilstick der Anfahrt zum SBB-Bahnhof Brig
durch den Stadtverkehr fiihrt, konnte es zu Staus kommen. Ausserdem sind die
Parkmdglichkeiten beschrankt (es stellt sich die Frage, wie sinnvoll ein
Langzeitparking mitten im Stadtzentrum ist — es mlsste bereits vorher eine
Verkehrsverlagerung stattfinden).

m Der technisch machbare Direktumstieg vom SBB-Bahnhof Brig auf die neue
Seilbahn wére ein grosses Plus, da so fir nationale und internationale Gaste
(z.B. Bern: 1 Std. Zugfahrt entfernt, Milano: < 2 Std. Zugfahrt entfernt) eine
durchgehende &ffentliche Transportkette bis ins Skigebiet gewéhrleistet wiirde.

Bergstation

m Aufgrund des saisonalen Tourismus wére das Interesse an der Seilbahn vor
allem im Winter gegeben.

m Im Sommer dirfte sich das Interesse hingegen in engen Grenzen halten.

m Die neue Seilbahn wére ausserdem kein Ersatz fiir die regelmassige
Erschliessung der verschiedenen Dorfteile und Weiler entlang der
Kantonsstrasse 1, so dass das Risiko einer Doppelerschliessung durch Bus und
Seilbahn bestlinde.
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Perspektiven in Zusammenhang mit dem Skigebiet

m Die Bergstation kdnnte so konzipiert werden, dass ein direktes Umsteigen auf die
bestehende Luftseilbahn Blatten-Belalp (Skigebiet) moglich ware.

m Allerdings stdsst diese bereits heute an ihre Grenzen und misste parallel zur
Realisierung des Seilbahnprojekts Brig-Blatten erneuert werden (ungeniigende
Kapazitat). Durch die geplante zusatzliche Gondelbahn durfte dieses
Kapazitatsproblem jedoch in naher Zukunft verschwinden.

Angesichts der obgenannten Uberlegungen wird das Seilbahnprojekt Brig -
Blatten fiir wenig interessant befunden, insbesondere aus folgenden Griinden:

m Technisch beschrénkte Mdglichkeiten, Linienfiihrung (ber Bauzonen von Brig
und Naters, Talstation beim SBB-Bahnhof Brig.

m Aufgrund der Topographie grosse Lange und hohe Kosten, Fahrtzeit gegeniiber
Auto und Bus wenig attraktiv. Der Bus bleibt die beste Lésung, um eine
vollstindige dffentliche Transportkette ab Brig zu gewdhrleisten, die der starken
Nachfrage entspricht.

m Seilbahnprojekt steht im Widerspruch zur geplanten Vergrdsserung des
Parkplatzangebots in Blatten und der damit einhergehenden Férderung der
Anreise im Auto.

m Risiko einer Doppelerschliessung, da der Bus weiterhin zur Erschliessung der
dazwischenliegenden Dorfteile/Weiler nétig wére.
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8. Furgangen - Bellwald

8.1. Aktuelle Situation — Kenndaten

Die in den untenstehenden Tabellen aufgefihrten Kenndaten erlauben es, das
Projekt in seinem Gesamtkontext zu sehen.

Mit Ausnahme der Informationen Uber das bestehende Verkehrsnetz beziehen sich
samtliche nachfolgenden Daten auf die Bergstation (oder auf das Gebiet zwischen
Tal- und Bergstation).

Bevolkerung, Arbeitsplatze, Schiiler

© Citec Ingénieurs Conseils — 12 2011

Gemeinde(n):

Wohnbevélkerung (2010):

Gaste- und Zweitwohnungsbetten (2010):
Demografische Entwicklung (2000-2009):
Arbeitsplatze (primar/sekundér/tertiar):
Schulen:

Bellwald

458 Personen

4'500 (davon 327 in Hotels)
-3.4%

185 (19/48/118)

Primarschule (auch fiir die Kinder von
Fiirgangen)

Touristisches Angebot

Typ

Saison

Ski, Wandern, Mountainbiking, Fun-
Sportarten usw.

Sommer und Winter

Raum und Besiedelung

Bebauung zwischen Ebene und Berg
Besiedelung

keine
sehr gestreut

Bestehendes Verkehrsnetz

Talstation

Bergstation

Bahnhof: keiner in der Nahe der

geplanten Talstation (jedoch an der MGB-

Linie gelegen)

Bus: keiner

Parkplatze: keine

Lokaler Shuttle: ja, im Winter
Parkmadglichkeiten: ja, bei den
Bergbahnen (kostenpflichtig)

Weitere Zufahrtsmaglichkeiten

Strasse — Auto Furgangen - Bellwald
(Angaben fiir Hin- und Riickfahrt)

Kantonsstrasse 152 (20 Min./13 km)
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8.2. Projekt - Vorgeschlagenes Konzept

Es besteht bereits eine Pendelbahn mit 8er-Kabinen. Diese muss aus
verschiedenen Griinden ersetzt werden.

Hauptsachlicher Nachteil der bestehenden Seilbahn ist die grosse Distanz der
Bergstation zu den Skianlagen. Ausserdem befindet sich die Talstation an einem
Ort mit sehr engen Platzverhaltnissen zwischen Bahngleis und Gebauden.

Fir das Projekt zum Ersatz der bestehenden Anlage ist deshalb eine neue
Linienflhrung geplant. Die Talstation wirde an einen Ort an der Kantonsstrasse mit
besseren Platzverhaltnissen verschoben und die Bergstation wiirde sich ganz in der
Néhe des Sesselliftes befinden. Ein Vorprojekt einer méglichen Verbindung findet
sich in Erreur! Source du renvoi introuvable.. In den beiden nachstehenden
Absatzen werden die Kernpunkte dieses Vorprojekts zusammengefasst:

Anlagentyp

Die neue Linienflihrung wurde so gewahlt, dass mdglichst wenig Gebaude (iberquert
werden. Die Talstation ware ca. 1.5 km weiter dstlich. Die Bergstation wlrde nur
wenig Platz bendtigen, der Antrieb befande sich in der Talstation. Im oberen Teil
(Bauzone) wiirde die Linienfliihrung einer bereits bestehenden Strasse folgen, so
dass maoglichst wenig Privatgrund beeintrachtigt wird.

Bei der vorgeschlagenen Anlage handelt es sich um eine einspurige 3S-
Pendelbahn. In einer ersten Phase wirde die Seilbahn (iber eine 35er-Kabine
verfiigen. In einer zweiten Phase kdme eine weitere Kabine hinzu (gruppierte Fahrt
mit der ersten Kabine).

Technische Beschreibung

Anlagentyp: 3S, einspurig
Pendelbahn

Betrieb: zunachst 1 Kabine,"spéter 2 Kabinen, gruppiert
Unbegleitet, Kommando- und Uberwachungsstation an ein

und demselben Ort

Kabinenkapazitat; 35 Personen
Sicherheitssystem: integriert
Schrage Lange: 1284m
Hdhenunterschied: 399 m
Seile: Tragseile: 2 x @32 mm / Zugseil: 1 x @26 mm
Mittelstation: Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie misste abgeklart

werden, ob eine Mittelstation auf Hohe der gegenwértigen
Bergstation oder des Parkings Sinn macht.

Anzahl Masten: 4 (5 mit Mittelstation)
Maximalgeschwindigkeit: 7 m/Sek.
Fahrtzeit: ~3 Min. (ohne Stopp an Mittelstation)
Befdrderungskapazitat: 200 Pers./Std. mit einer Kabine, 400 mit zwei Kabinen

Geschatzte Kosten:

(ohne Mittelstation)
8 Millionen
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8.3. Projekt — Analyse

Wettbewerbsfahigkeit im Vergleich zu den bestehenden Verkehrsmitteln

Die Seilbahn Fiirgangen - Bellwald wére mit 6 Min./2.5 km (hin und zurtick) trotz
einer gut ausgebauten Strasse gegeniber der Reise im Auto (30 Min./18 km hin
und zuriick von der neuen Haltestelle) attraktiv.

Neben des weiter oben erwdhnten besseren Standorts der Bergstation ware die
neue Linienfiihrung viel direkter und die Fahrtzeit somit kiirzer (heute 12 Min. fiir
hin und zurtck, kunftig 6 Min.).

Zielpublikum

Der Tourismus ist sehr stark von der Parahotellerie gepréagt (~4'500 Betten, aber
davon nur ~320 in Hotels). Bei den Zweitwohnungsbesitzern und -mietern diirfte
die Seilbahn wohl nicht auf grosses Interesse stossen, denn die Strasse ist gut
ausgebaut und die meisten haben einen Privatparkplatz direkt vor ihrem Haus.
Ausserdem weist die Besiedelung eine grosse Streuung auf.

Was die Primarschiiler aus Flirgangen angeht, die mit der Seilbahn nach
Bellwald zur Schule fahren, wirde die neue Seilbahn eine Verschlechterung
gegeniber der heutigen Situation bedeuten, denn es wére ein zusatzlicher
Transport zur Talstation nétig.

Fir Pendler durfte die neue Verbindung wenig interessant sein, dies vor allem
aufgrund der grossen Siedlungsstreuung (viele Hauser sind weit abgelegen von
der Bergstation und somit nur schlecht zu Fuss erreichbar), der Topographie, der
grossen Konkurrenz des Autos und des notwendigen Umsteigens bei der
Talstation.

Hauptnutzer der Seilbahn waren demnach Tages- oder Mehrtagestouristen
(hauptsachlich Winter), einige Schiler und wenige Pendler. Es gilt zu beachten,
dass es nicht nur Berg-Tal-Pendler, sondern auch Tal-Berg-Pendler
(Saisonarbeiter) gibt, die eventuell Interesse an der neuen Verbindung haben
konnten.

Einbettung ins Verkehrsnetz bei der Talstation

Gute Anbindung der neuen Talstation an das kantonale Hauptstrassennetz.
Momentan gibt es allerdings noch kein Parking. Es mussten also
Parkmdglichkeiten geschaffen werden, falls das Projekt in die Tat umgesetzt
wird. Parallel dazu sollte man Massnahmen beziiglich des Autoverkehrs nach
Bellwald einleiten (Zufahrtsbeschrénkungen, teure Preise flirs Parkieren in
Bellwald usw.).

Bei der Talstation misste eine neue MGB-Haltestelle entstehen oder der
bestehende MGB-Bahnhof misste an den Standort der neuen Talstation
verschoben werden.

Bei der Talstation gibt es keine weiteren Frequenzbringer, von denen die
Seilbahn profitieren kdnnte.
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Bergstation

Bellwald hat den Vorteil, dass es sich um die erste Skistation handelt, wenn man
von Osten her ins Wallis reist.

Aufgrund des saisonalen Tourismus wére das Interesse an der Seilbahn vor
allem im Winter gegeben. Im Sommer durfte das Interesse wohl eher gering sein.

Die Zeit ausserhalb der Skisaison wird als wenig attraktiv erachtet.

Perspektiven in Zusammenhang mit dem Skigebiet

Das neue Projekt wirde eine grosse Unannehmlichkeit der gegenwartigen
Seilbahn beseitigen: Sie wlrde ein nahtloses Umsteigen auf die Skianlagen
ermdglichen, was heute nicht der Fall ist.

Die Kapazitit des anschliessenden Sessellifts (~1°200 Pers./Std) ist ausreichend,
um den Weitertransport ins Skigebiet zu gewahrleisten.

Angesichts der obgenannten Uberlegungen wird das Seilbahnprojekt Fiirgangen -
Bellwald fiir interessant befunden, insbesondere aus folgenden Griinden:

Eine durchgehende Transportkette des éffentlichen Verkehrs zwischen Talebene
und Skigebiet (zwar mit Umsteigen, jedoch sehr kurzer Umsteigeweg, wenn
MGB-Bahnhof bzw. Parking in der Néhe der neuen Talstation errichtet werden).

Sehr direkte Linienfiihrung und optimale Verbindung vom Tal ins Skigebiet (auch
wenn die Fahrizeit nicht merklich verkiirzt wird).

Direkter Zugang zum Skigebiet, die anschliessende Sesselbahn verfiigt (ber
genligend Kapazitét.

Wichtigste zu erfiillende Grundvoraussetzungen:

Direktes Umsteigen von der MGB auf die neue Seilbahn. Dazu misste bei der
Talstation ein neuer MGB-Bahnhof entstehen oder der bestehende MGB-
Bahnhof von Fiirgangen an den Standort der neuen Talstation verschoben
werden.

Parkméglichkeiten bei der Talstation.

Kurzfristig misste man den entsprechenden Boden reservieren, damit dieser
mittel- bis langfristig (zum Zeitpunkt der Ereuerung der bestehenden Seilbahn)
zur Verfiigung steht.

Vorgeschlagene Begleitmassnahmen:

Hbhere Kapazitét als bisherige Seilbahn sicherstellen (besonders wegen des
schubweisen Umsteigens einer Vielzahl von MGB-Passagieren auf die Seilbahn).

Zufahrtsbeschrénkungen fiir Autoverkehr (auf Kantonsstrasse 154 und/oder
innerhalb von Bellwald), um die Seilbahnverbindung noch attraktiver zu machen
(Umsteigen bereits im Tal). Parallel dazu die Buserschliessung innerhalb von
Bellwald angesichts der grossen Siedlungsstreuung ausbauen.

Kombi-Tickets ~ MGB+Seilbahn+Ski  herausgeben  (oder  bestehendes
Ticketangebot optimieren/ergdnzen) und die Umgehung der Warteschlangen an
den Kassen der Skianlagen als Argument fiir die Nutzung der Seilbahn
einsetzen.

Auch  Nicht-Tagestouristen umwerben (z.B. Wochenend-Touristen), indem
Gepécktransport und -aufbewahrung organisiert wird (Schliessfacher usw.).
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9. Empfehlungen

Anhand der obigen Ausfiihrungen kann die Frage des Auftraggebers, welche der
vorgeschlagenen  Seilbahnprojekte  weiterverfolgt werden sollten, wie folgt
beantwortet werden:

m Drei Projekte werden fiir interessant befunden: Riddes - La Tzoumaz,
Montana - Marolires und Fiirgangen - Bellwald.

m Die (ibrigen vier Projekte werden aus verschiedenen Griinden, die weiter oben
ausgefihrt wurden, fir wenig interessant oder nicht interessant befunden,
namlich: Sitten - Nendaz, Sitten - Veysonnaz, Stalden - Grachen und Brig -
Blatten.

Die im Rahmen dieser Studie verwendete Vorgehensweise knnte auch sehr gut bei
weiteren geplanten Seilbahnprojekten Anwendung finden.




